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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Fahrerhaus fur einen Lastkraftwagen 

© Fahrerhaus fur einen Lastkraftwagen mit Seitenturen, die 
jeweils um eine durch wenigstens ein Scharnier definierte 
Schwenkachse beweglich sind, sowie mit jeweils einem 
durch einen Radkasten beschrankten Einstiegbereich fur die 
Tur. 

Der Einstiegbereich an den Seitenturen bekannter Fahrer- 
hauser ist sehr knapp bemessen und erschwert das Ein- und 
Aussteigen einer Person. 

Die Schwenkachse ist zur Front des Lastkraftwagens hin in 
Abstand vor der Tur angeordnet. 
Verwendung bei Lastkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrerhaus ftir 
einen Lastkraftwagen mit Seitenturen, die jeweils urn 
eine durch wenigstens ein Scharnier definierte, im we- 
sentlichen vertikale Schwenkachse horizontal beweg- 
lich und in jeweils einem oberhalb eines Radkastens 
angeordneten beschrankten Einstiegbereich angeord- 
net sind. 

Es ist bekannt, bei einem Fahrerhaus eines Lastkraft- 
wagens die Seitentur far den Einstieg ins Fahrerhaus 
zwischen der Fahrerhausfront und dem Radkasten ftir 
ein Vorderrad der Vorderachse anzuordnen. Durch den 
Radkasten werden die Abmessungen der Ttir be- 
schrankt und insbesondere der Einstiegbereich vor dem 
Radkasten stark eingeschrankt Der schmale stufenarti- 
ge Einstiegbereich bereitet Schwierigkeiten fur den 
Fahrer beim Ein- und Aussteigen. 

Um den Einstieg in ein solches Fahrerhaus zu erleich- 
tern, kdnnte vorgesehen werden, die SeitentOr weit nach 
vorne zu offnen. Eine solchermaflen um mehr als 90° 
geoffnete Ttir ist vom Fahrer jedoch nur mit grofiem 
Aufwand zu schlieBen. 

Bei Omnibussen o.dgl. ist auch bekannt (DE-OS 
35 03 966), zur Verringerung des Luftwiderstandes und 
zur strdmungsgunsttgeren Gestaltung das obere Schar- 
nier einer Haifte einer sich nach zwei Seiten offnenden 
Flugeltur in einer ohnehin vorhandenen Halterung fur 
einen FahrzeugauBenspiegel zu integrieren. Das untere 
Scharnier einer solchen Flugeltur ist aber innerhalb der 
FahrzeugauBenkontur angeordnet Da solche Omnibus- 
se windschltipfrige, weit nach hinten und nach innen 
gezogene Windschutzscheiben besitzen, ist das obere 
Scharnier zur Bewahrung einer im wesentlichen verti- 
kalen Schwenkachse der Flugeltur auBerhalb der Fahr- 
zeugauBenkontur angeordnet Eine Einschr&nkung des 
Einstiegsbereichs, beispielsweise durch einen Radka- 
sten, ist dort nicht vorhanden. Durch die gewahlte 
Scharnieranordnung k6nnte auch keine VergrdBerung 
des Einstiegbereichs erreicht werden, da sich das untere 
Scharnier weiterhin innerhalb der FahrzeugauBenkon- 
tur befindet. 

Die vorliegende Erfindung hat sich die Aufgabe ge- 
stellt, ein Fahrerhaus der eingangs genannten Art mit 
einem vergrdBerten Einstiegbereich zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Schwenk- 
achse zur Front des Lastkraftwagens htn in Abstand vor 
dem Einstiegbereich angeordnet ist 

Dadurch schwenkt die TUr um eine weiter zur Fahr- 
zeugfront hin gelegene Achse. Sie wird dadurch (in ge- 
offnetem Zustand) aus dem Einstiegbereich nach vorne 
verlagen, so daB der freie Einstiegbereich zwischen 
Radkasten und Seitentur trotz gleichbleibendem Ttir- 
ausschnitt gegentiber den bekannten Losungen vergrft- 
Bert ist Die zwischen Radkasten und Fahrzeugfront un- 
terhalb der SeitentOre angebrachten Trittstufen sind fur 
einen Lastkraftwagen- Fahrer beim Ein- und Aussteigen 
besser zuganglich. Dadurch wird das Einsteigen ins Fah- 
rerhaus bzw. das Aussteigen aus dem Fahrerhaus we- 
sentlich komfortabler und einfacher. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
bei einer durch wenigstens zwei Scharniere definierten 
Schwenkachse das obere Scharnier zusatzlich als Halte- 
rung fur einen FahrzeugauBenspiegel ausgebildet ist 
Dadurch kann auf eine zus&tzliche Halterung fur den 
obligatorischen FahrzeugauBenspiegel verzichtet wer- 
den. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
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ben sich aus den Unteranspruchen sowie der nachfol- 
genden Beschreibung von Ausftihrungsbeispielen an- 
hand der Zeichnungen. 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Lastkraftwagen- 
5 Fahrerhauses mit einer gedffneten Seitentur, 

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf eine Ausfuh- 
rungsform einer erfindungsgemaflen Seitenturlagerung 
und 

Fig. 3 eine weitere schematische Draufsicht auf eine 
to SeitentOr, bei der das gezeigte, obere Scharnier gleich- 
zeitig als Halterung fur einen FahrzeugauBenspiegel 
dient 

Fahrerhauser fUr Lastkraftwagen sind soweit als 
moglich im Frontbereich eines Lastkraftwagens ange- 

15 ordnet, damit moglichst viel Nutz- oder Ladeflache zur 
VerfOgung steht GemaB Rg. 1 beginnt ein Fahrerhaus 
(2) mit steil ansteigender Front (13) am vordersten Be- 
reich eines Lastkraftwagens und endet im wesentlichen 
iiber zwei Radkasten (3), die ein rechtes und ein linkes 

20 Vorderrad (15) einer Vorderachse des Lastkraftwagens 
umrahmen. Das Fahrerhaus (2) weist auf jeder Seite 
eine SeitentOre (1) auf, die jeweils um eine Schwenkach- 
se (7) im Bereich einer rechten bzw. linken Karosserie- 
rahmensaule (9), die die Frontwindschutzscheibe einrah- 

25 men, schwenkbar gelagert sind. Zwischen dem Radka- 
sten (3) und der Front (13) des Lastkraftwagens ist an 
jeder Seite des Fahrerhauses (2) ein Einstiegsbereich 
vorgesehen, dessen Breite durch einen Doppelpfeil (14) 
gekennzeichnet ist Dazu sind an die Seitentur (1) an- 

30 grenzend nach unten Trittstufen (5) gebildet die mit der 
Unterseite eines FrontstoBfangers (17) biindig abschlie- 
Ben. Ober die drei Trittstufen (5) gemaB Fig. I ist es 
einer Person daher moglich, in das Innere des Fahrer- 
hauses (2) zu gelangen. An jeder Seitentur (1) sind an 

35 ihrer an den Karosserie rahmen (9) anschlieBenden Kan- 
te Scharniere (6) angebracht, die mit an der Karosserie- 
saule (A-Saule 9) befestigten Schamieren (8) tiber Bol- 
zen oder ahnliches in Verbindung stehen. Im folgenden 
wird lediglich eine Seite des Fahrerhauses (2) beschrie- 

40 ben. Selbstverstandlich gelten diese Ausfuhrungen ent- 
sprechend fur die gegenuberliegende Seite des Fahrer- 
hauses (2). 

Im Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 und 2 sind an 
der Seitentur (1) ein oberes Scharnier (8) sowie ein nicht 
45 gezeigtes unteres Scharnier (8) angeordnet, so daB die 
beiden Scharniere (8) Qber die Hdhe der Seitentur (1) 
den grdBtmdglichen Abstand voneinander haben und 
dadurch die Stabilitat ftir die Turbewegung gewahrlei- 
sten. 

50 Bei einem weiteren nicht dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel der Erfindung ist lediglich ein Scharnier an der 
SeitentOr (1) vorgesehen. Ein anderes nicht gezeigtes 
Ausfuhrungsbeispiel weist drei Scharniere auf. Allen 
Ausfuhrungsbeispielen gemeinsam ist die Notwendig- 

55 keit, daB alle an einer Seitentur (1) ubereinander ange- 
ordneten Scharniere eine gemeinsame, etwa vertikale 
Schwenkachse (7) haben. 

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt der — in Fahrtrichtung 
gesehen — linken SeitentOrhalterung im Bereich der 

60 Karosseriesaule (9). Ein Teil (8a) des Scharniers (8) ist 
auf der zur Front (13) gerichteten Seite der Karosserie- 
saule (9) befestigt, der andere Teil (6) ist mit der Seiten- 
tOr (1) verbunden. Die Schwenkachse (7) des Scharniers 
weist somit zur eigentlichen Turoffnung (4) einen Ab- 

65 stand (a) auf, der in etwa der Breite der Karosseriesaule 
(9) entspricht Mithin liegt die Schwenkachse (7), die 
durch das Scharnier (8) bestimmt ist, fur die Seitentur (1) 
in Fahrtrichtung gesehen vor dem eigentlichen TOraus- 
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schnitt (4). Dieser Turausschnitt (4) ist t wie sich insbe- 
sondere aus Fig. 1 ergibt, durch den Radkasten (3) be- 
grenzt, da ein Teil der Seitentur (1) vor dem Radkasten 
(3) nach unten ragt. 

Sowohl das obere als auch das — nicht gezeigte — 5 
untere Scharnier (8) der Seitentur (1) ist an der Vorder- 
seite der Karosseriesaule (9) befestigt Die Schwenkach- 
se (7) kann dadurch etwa urn die Dicke (b) der Seitentttr 
(1) nach vorne verlegt werden, wenn (a) (b) ist Die Brei- 
te (14) des freien Einstiegsbereichs bei ge6ffneter Sei- to 
tentiire (1) ist daher urn den Betrag (a) gegenUber dem 
Stand der Technik vergrfcBert, urn den die Schwenkach- 
se (7) nach vorne verlegt wurde. Fiir einen Insassen des 
Lastkraf twagens ist mithin das Einsteigen Qber die Tritt- 
stufen (5) sowie auch das Aussteigen aus dem Fahrer- 15 
haus (2) komfortabler geworden. 

Naturlich muB das Scharnier (8) - oder mehrere 
Scharniere — nicht unbedingt an der Vorderseite der 
Karosseriesaule (A-Saule 9) angebracht sein. Wenn die- 
se A-Saule z. B. sehr breit ausgebildet ist, so kann es 20 
ausreichend sein, wenn das Scharnier zwar nach vorne 
verlagert, aber noch im Bereich der Seite der A-Saule 
angeordnet wird. Auch dann werden die mit der Erfin- 
dung angestrebten Vorteile erreicht. 

Das Fahrerhaus (2) weist einen linken und einen rech- 25 
ten AuBenspiegel (11) auf, die jeweils auf Augenhdhe 
des Fahrers an den AuBenseiten des Fahrerhauses (2) 
angebracht sind. Diese Ruckspiegel (11) sind an der Au- 
Benseite der Itarosseriesaule (9) uber Scharniere 
schwenkbar gelagert, um eine individuelle Einstellung 30 
auf unterschiedliche Fahrer zu erm6glichen. Beim Aus- 
fuhrungsbeispiel der Fig. 3 ist ein Haltearm(16) des Au- 
Benspiegels (11) im ohnehin vorhandenen Scharnier (12) 
zur Lagerung der Seitentur (1) an der Vorderseite der 
Karosseriesaule (9) integriert Durch einen Doppelpfeil 35 
(10) ist die Bewegung der Seitentur (1) um die Schwenk- 
achse (7) verdeutlicht. 

Patentanspruche 

40 

1. Fahrerhaus fiir einen Lastkraftwagen mit Seiten- 
turen, die jeweils um eine durch wenigstens ein 
Scharnier definierte, im wesentlichen vertikale 
Schwenkachse beweglich und in jeweils einem 
oberhalb eines Radkastens angeordneten be- 45 
schrankten Einstiegbereich angeordnet sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (7) 
zur Front (13) des Lastkraf twagens hin in Abstand 
(a) vor dem Einstiegbereich (14) angeordnet ist 

2. Fahrerhaus nach Anspruch t, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB der lotrechte Abstand (a) der 
Schwenkachse (7) zu einer Vorderkante der im Ein- 
stiegsbereich liegenden Turoffnung (4) wenigstens 
der Ublichen Breite einer die Frontscheibe begren- 
zenden Karosseriesaule ( A-Saule 9) entspricht. 55 

3. Fahrerhaus nach Anspruch 3. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scharniere (6, 8a. 12) im vorderen 
Bereich einer Karosseriesaule (9) befestigt sind 

4. Fahrerhaus nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer durch wenigstens zwei 60 
Scharniere definierten Schwenkachse (7) das obere 
Scharnier (12) zusatzlich als Haherung fur einen 
FahrzeugauBenspiegel (1 1) ausgebildet ist. 
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